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Taustaa

Liikenne- ja viestintaministerié pyytaa lausuntoa luonnoksesta
valtakunnalliseksi liikennejarjestelmasuunnitelmaksi vuosille
2026-2037 seka viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistévaikutusten arvioinnista annetun lain (200/2005)
mukaisesta ymparistoselostuksesta (SOVA-laki).

Yleista suunnitelmaluonnoksesta ja ympdristoselostuksesta
Valtakunnallinen liikkennejarjestelmasuunnitelma (Liikenne 12 -
suunnitelma) vuosille 2026—-2037 on strateginen suunnitelma
likennejarjestelman kehittamisestad 12 vuodeksi, jonka laatiminen
perustuu maanteista ja liikennejarjestelmasta annettuun lakiin.
Suunnitelma sisdltdd muun muassa liikennejarjestelman nykytilaa
ja toimintaymparistén muutoksia koskevan arvion, valtakunnallista
likennejarjestelmaa koskevat tavoitteet seka toimenpideohjelman
tavoitteiden saavuttamiseksi. Suunnitelmassa kasitellaan kaikki
liikennemuodot, kuten henkild- ja tavaraliikenne, liikenneverkot,
palvelut ja liikennejarjestelman tukitoimet.

Valtakunnallisesta liikennejarjestelmasuunnittelusta on
muodostunut jatkuva prosessi, johon sisaltyvat tietopohjan
kehittdminen, suunnitelman laadinta laajaa tietopohjaa ja
vaikutusarviointia hydédyntaen, suunnitelman toimeenpano seka sen
seuranta. Liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelu

perustuu ajantasaiseen tietoon sekd monipuoliseen yhteistydhon

ja vuorovaikutukseen eri toimijoiden kanssa.

Kunkin hallituskauden alussa suunnitelma tarkistetaan ja

sovitetaan yhteen julkisen talouden suunnitelman kanssa.

Ensimmaisesta valtakunnallisesta liikennejarjestelmasuunnitelmasta
vuosille 2021-2032 paatettiin huhtikuussa 2021. Nyt lausunnolla oleva
suunnitelma pyritdan valmistelemaan siten, etta siitd on mahdollista tehda
paatos viimeistaan syksylla 2025.

Ensimmainen Liikenne 12-suunnitelma on toiminut hyvana
pohjana nyt laaditulle paivitykselle. Vuoden 2021 jalkeen
toimintaymparistdé on muuttunut merkittavasti, mika vaikutti
suunnitelman paivitystarpeisiin ennakoitua suuremmin.
Valtakunnalliselle liikennejarjestelmasuunnitelmalle on asetettu
kolme keskenaan priorisoitua tavoitetta: toimivuus, turvallisuus ja
kestavyys. Tavoitteita yhdistaviksi nakokulmiksi on maaritetty
tehokkuus, saavutettavuus ja resilienssi. Niukassa
resurssitilanteessa tavoitteet on priorisoitu siten, etta
liikennejarjestelman toimivuus, turvallisuus ja kestavyys
varmistetaan kustannustehokkaasti.



Esittelija

Paatosehdotus

Itdisen Suomen maakuntien liitot ovat laatineet yhteisen lausunnon
asiasta, myds kaytettavaksi lausuntopohjaksi mahdollisille kuntien
lausunnoille. Tama lausunto on asialiitteena.

Lappeenrannan kaupunki on antanut myds lausuntonsa asiasta. Tama
lausunto on kokousmateriaalina.

Lausunnot pyydetaan annettavaksi Lausunto.fi -palvelun kautta ennalta
laadittujen kysymysten ja aihealueiden pohjalta. Lausunnot on annettava
5.3.2025 mennessa.

Kunnanjohtaja Kuuramaa Kari

Taipalsaaren kunnanhallitus lausuu ja vastaa seuraavasti:

1. Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset)
valtakunnallisen liikennejarjestelman kehittamistarpeita?

Vastaus:

Toimivuutta koskevien strategisten linjausten osalta paasaantoisesti
vastaavat. Liikenneverkkojen osalta on kuitenkin erittdin tarkeaa varmistaa
niiden toimivuus ja tdman vuoksi perusvaylanpidon rahoitus on nostettava
riittavalle tasolle.

Suunnitelmaluonnoksessa esitettyjen alueellisten painotusten mukaan
likennejarjestelman toimivuuden osalta Itd-Suomessa on tarkeaa
huomioida erityisesti teollisuuden ja matkailun tarpeet, mukaan lukien
kansainvalinen saavutettavuus. TAma vaatii ehdottomasti merkittavaa
panostusta perusvaylanpitoon. Turvallisuuden nakékulmasta tarkeinta on
huolehtia teollisuuden kuljetusten hairiéttdmyydesta ja turvallisuudesta.
Kestavyyden nakokulmasta on tarkeaa liikkumisen edellytysten
varmistaminen olemassa olevaa liikenneverkkoa hyédyntaen (ml.
sisavesiliikenne ja yksityistiet).

Kaytannossa alueelliset painotukset tarkoittavat 1t3-Suomessa sita, etta
logistiikkaketjut toimivat ongelmitta raaka-aineiden

syntypaikoilta tuotantolaitoksiin, ja valmiiden tuotteiden kuljetusten
sujuvuus turvataan tuotantolaitoksista edelleen

satamiin. Lisaksi lento- ja kaukoliikenneyhteyksien palvelutasojen tulee olla
riittdvan korkeat, jotta ne tayttavat myods matkailun tarpeet, erityisesti
kestavien matkaketjujen vaatimukset. Olemassa olevan liikenneverkon
lisdksi on tarkeaa huolehtia toimivista tietoliikenneyhteyksista kaikkialla Ita-
Suomessa. Nain turvataan paikallisten asukkaiden arjen sujuvuus — myds
hatatilanteissa, seka yleinen turvallisuus.

Turvallisuusnakdkulmaa on syyta painottaa suunnitelmassa aiempaa
enemman kansainvalisen tilanteen muuttuessa radikaalisti viimeisen
kolmen vuoden aikana.

2. Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Vastaus:

Tassa kohtaa on syyta painottaa, etta kunta hallinnoi ainoastaan
asemakaavoitettujen alueiden katuverkkoa. Onkin ollut huolestuttavaa, etta
valtion liikenneviranomaiset ovat alkaneet tarjota kunnille vahaliikenteisia
maanteita tai oikaisuista

jaaneita osuuksia jopa kaduiksi, vaikka ne sijaitsisivat asemakaava-
alueista irrallaan. Jatkuessaan téllainen kehitys hamartaisi pysyvasti
valtion ja kuntien tienpidon vastuut ja silla olisi yhdyskuntarakennetta
hajauttava vaikutus.



Paatos

Perusvaylanpidolla pidetdan olemassa oleva valtion vaylaverkko
tarkoituksenmukaisessa kunnossa seka varmistetaan paivittainen
likennoitavyys. Perusvaylanpidon parantamishankkeet ovat
perusvaylanpidolla toteutettavia pienehkoja hankkeita. Niiden merkitys on
kuitenkin alueellisesti suuri mm. liikenneturvallisuuden ja liikkenteen
sujuvuuden kannalta. Valtion vaylaverkon korjausvelka on kasvanut jo
vuosia. Taman vuoksi on todella tarkea nahda, etta
suunnitelmaluonnoksen toimenpide- ja rahoitusohjelma painottaa
perusvaylanpidon ja olemassa olevan vaylaverkon merkitysta.

Liikennejarjestelmalla on keskeinen merkitys Suomen huoltovarmuudelle ja
maanpuolustukselle. Kuntien katu- ja tieverkolla

on elementteja, jotka on hyva tunnistaa hairidtilanteisiin varautumisessa.
Tassa tarvitaan kuntien ja valtiotoimijoiden yhteisty6ta paikallis- ja
aluetasolla. Joukkoliikenteella on keskeinen merkitys alueiden ja
palveluiden saavutettavuudelle, tydssakaynnille, iimastotavoitteille ja
sosiaaliselle kestavyydelle. Valtion tulee budjetissaan varautua
joukkoliikenteen tukemiseen kaupunkiseuduilla ja my6s harvaan asutuilla
alueilla, jossa valtio toimii itse joukkoliikenneviranomaisena.

3. Onko suunnitelmaluonnoksen rahoituskohdennettu oikein
rahoitusohjelman sisalla?

Vastaus:

On todella hyva, etta on hyva, etta suunnitelmaluonnoksessa painotetaan
perusvaylanpidon rahoitusta. Rahoitustaso ei vaan valitettavasti riita, vaan
korjausvelka kasvaa edelleen. Perusvaylanpidon rahoitus tulee nostaa
tasolle, jolla tosiasiallisesti turvataan vaylapidon kestava taso. Sen lisaksi
rahoitusta tarvitaan myds liikennejarjestelman kehittamiseen.

Perinteisesti liikkenneinfrastruktuurin rahoituksen kohdentumisen
maaraavimpana tekijana on ollut likennemaara. On kannatettavaa, etta nyt
kriteereind on osoitettu myés mm. huoltovarmuus, kokonaisturvallisuus ja
sotilaallinen liikkuvuus.

4. Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja
ymparistdéarvioinnista (SOVA-laki 8.4.2005/200)7?

Vastaus:

Ei kommentoitavaa.

5. Muut huomiot:

Vastaus:

On syyta huomioida, etta Itarajaan rajoittuvissa maakunnissa on runsaasti
Suomen huoltovarmuuden, maanpuolustuksen ja

rajaturvallisuuden kannalta tarkeita toimintoja. Naiden lisaksi rajaseudun
asukkailla on merkittava rooli rajaturvallisuuden

varmistamisessa. On tarkeaa muistaa, ettd Suomen ja suomalaisten
kannalta valttamatonta infraa ovat kaikki tiet, radat,

vesivaylat ja lentoasemat itarajalle asti — eivat siis ainoastaan
l&nsirannikon ja valtatien 4 valiset vaylat, minka kuvan
suunnitelmaluonnos valitettavasti valittaa.

Hyvaksyttiin paatésehdotus.

Lisaksi kunnanhallitus paattaa lausua, ettd maanpuolustuksen kannalta Ita-
Suomen alempi tieverkko on suuressa roolissa, niin poikkeusolojen kuin
normaaliolojenkin aikana. Taman vuoksi Taipalsaaren kunta katsoo, etta



Itaisen Suomen alemmalle tieverkolle tulee osoittaa riittavat resurssit
vaylien kuljettavassa kunnossa pitdmiseksi (esim mt 408, 14784 ja 14802).



